URAD PRO CIVILNI LETECTVI
K letisti 1149/23

160 08 Praha 6

Spis. zn.: 19/730/0056/0OPLKSU/03/22

C.j.: 1134-22-701

VEREJNA VYHLASKA

V Praze dne 31. 1. 2022

NAVRH OPATRENI OBECNE POVAHY

Utad pro civilni letectvi CR (dale téZ jako ,,Utad*) jako vécné a mistné piisluny spravni organ podle

ustanoveni § 89 odst. 2 pism. c¢) zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné€ a doplnéni zdkona

€. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jsich piedpist (dale
jen ,,zakon o civilnim letectvi*), v souladu s ustanovenim § 172 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve
znéni pozdéjsich predpisu (dale jen ,,spravni fad*), vydava podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o

civilnim letectvi navrh opatfeni obecné povahy, kterym se zfizuji:

Ochranni pasma leti$té Sumperk

Clanek L.

Ochranné pésma letist¢ Sumperk se zfizuji v katastralnich tzemich:

Dolni Studénky 630209 | Rapotin 739359
Hrabigin 646521 | Sumperk 764264
Krasné u Sumperka 646415 | Vikyiovice 781827
Novy Malin 707813

Seznam pouzitych zkratek

AGL nad Urovni zeme
ARP vztazny bod letiste (stanovuje zemeépisnou polohu letiste)
ft stopa (délkova jednotka, 1 ft =0,3048 m)

GLD kluzak

g%

Ing. Jifi Kiiz
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L14 letecky predpis L 14 — Letiste

LKSU letisté Sumperk

mn. m. (Bpv) vyskovy systém Balt po vyrovnani, nadmotska vyska
OP ochranné pasmo

RWY dréha pro vzlety a pfistavani letadel
STRIP drahovy pas

THR prah drahy pro vzlety a pfistavani letadel
VFR pravidla pro let za viditelnosti

VN vysoké napéti

VVN velmi vysoké napéti

WGS-84 svétovy geodeticky systém 1984

Zakladni udaje letisté Sumperk

Letisté Sumperk se nachazi 3,5 km od centra mésta Sumperk na katastrilnim tGzemi Novy
Malin (707813).

Legislativni statut: vefejné vnitrostatni letiste
Provozovatel letisté: Aeroklub Sumperk z. s., Novy Malin 524, 788 03 Novy
Malin, IC 00535028
Koédové oznaceni letisté: 1B s neptistrojovou RWY (VFR den, vysadkova ¢innost)
Nadmorska vyska letiSté: 335 mn. m. (1099 ft)
Vztazny bod letisté (ARP): WGS-84: 49° 57" 38" N, 17° 01' 04" E
Drahovy systém letiSté: RWY 06/24 a 18/36
Parametry drahového systému:
. .. | Rozmér RWY | Strip RWY Nadmoi'ska vySka prahu
RWY | Magneticky smér
g y [m] [m] [mn. m]
06 055° 324,72
o4 2359 700 x 90 760 x 140 338.50
18 180° 339,05
36 000° 680 x 18 740 x 60 327.76

Specifikace ochrannych pasem letisté:

Pro letisté Sumperk kédového znageni 1B s neptistrojovou drahou, se podle leteckého piedpisu L14
zfizuji dale uvedend ochranna pasma letiste:

1. Ochranné pasmo se zadkazem staveb - ochranné pasmo provoznich ploch
2. Ochranna pasma s vyskovym omezenim staveb:
- ochranné pasmo vzletového a ptiblizovaciho prostoru
- ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy
- ochranné pasmo kuzelové plochy
- ochranné pasmo ptechodovych ploch
3. Ochranné pasmo proti nebezpecnym a klamavym svétlim
4. Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdus$nych vedeni VN a VVN
5. Ochranna pasma ornitologicka - vnitini ornitologické ochranné pasmo

Vychozi vy$§ky pro ochranna pasma s vyskovym omezenim staveb pro drahy RWY 06/24 a 18/36.
Pro vytvoteni OP RWY 18/36 a GLD stripu byla vytvotena fiktivni RWY:

RWY Vzletovy prostor Priblizovaci prostor
06 338,50 m n.m. 324,72 mn.m.
24 324,72 m n.m. 338,50 m n.m.
18 327,60 m n.m. 338,90 m n.m.
36 338,90 m n.m. 327,60 m n.m.
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Popis jednotlivych ochrannych pasem

1) Ochranné pasmo se zikazem staveb

Ochranné pasmo se zakazem staveb je tvoreno ochrannym pasmem provoznich ploch letisté.
Ochranné pasmo provoznich ploch letisté je vymezeno plochou ve tvaru obdélniku s podélnou osou
rovnobéznou s osou RWY o celkové Sifce minimaln€ 100 m a délce pfesahujici za konce RWY o
100 m.

OP se zakazem staveb pro drahu 18/36 vychazi z fiktivni spole¢né osy stripu zpevnéné drahy
18/36 a GLD stripu. OP provozni plochy drahy 18/36 s paralelnim GLD stripem je dana souctem dil¢i
sitky OP (50 m od osy RWY 18/36), polovic¢ni ¢asti stripu RWY 18/36 (30 m) a Sitky GLD stripu. OP
RWY 18/36 ma rozmér 880 x 125 m.

OP RWY 06/24 ma rozmér 900 x 140 m.

Sitky OP splituji pozadavek, ktery uréuje, Ze $itka OP nesmi byt mensi, neZ je skutedna sifka pasu
RWY.

V ochranném pasmu se zdkazem staveb je zakazano:

a) trvale nebo docasné zfizovat jakékoliv pozemni stavby (budovy, zdi, ploty, kominy, stozary),
vzdusna vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou staveb slouzicich leteckému
provozu,

b) vysazovat stromy, kete nebo jiné vyskové porosty,

c) hloubit, zvySovat nebo snizovat izemi tak, Ze by tim byla narusena plynulost povrchu,

d) trvale nebo do¢asné umistovat vozidla, hospodaiské nebo stavebni stroje nebo jiné predméty,

e) konat jakoukoliv ¢innost, ktera by mohla ohrozit bezpe¢nost leteckého provozu nebo funkci
leteckych pozemnich zatizeni,

f) realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustna je pouze realizace staveb docasnych, a to za
predpokladu souhlasu provozovatele letisté a Utadu).

2) Ochranna pasma s vy§Skovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pasem s vyskovym omezenim staveb, konkrétné v ochrannych pasmech
piiblizovacich prostori a v ochrannych pasmech ptechodovych ploch, nesmi nové stavby (objekty)
presahovat dale definovand ochrannd pasma s vyjimkou, ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem)
resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz narusuje.

Ostatni ochrannd pésma s vySkovym omezenim staveb, konkrétné ochranné pasmo vnitini
vodorovné plochy, kuzelové plochy a vnéjsi vodorovné plochy mohou byt naruseny stavbami (objekty),
1 kdyz nejsou stin€ny stavajici stavbou (objektem) resp. terénem ochranna pasma jiz narusujicim, avsak
pouze za piedpokladu, ze Utad na zékladé letecko-provozniho posouzeni shleda, Ze piekazka nebude
branit leteckému provozu ani neohrozi jeho bezpecnost. Takova piekazka musi byt oznaCena
piekazkovym znacenim dle pozadavku leteckého predpisu L14.

V ochranném pasmu s vySkovym omezenim staveb neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo
zafizeni, nebo vysazovat porosty a umistovat predméty, které by piesahovaly vysSku urcenou
prekazkovymi rovinami ochrannych pasem.

2.1) Ochranné pasmo vzletového a piibliZovaciho prostoru

Ochranné pasmo vzletového a priblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenného lichobézniku s
krat$i zakladnou totoznou s kratsi stranou ochranného pasma provoznich ploch, s rameny rozevirajicimi
se 0 15 % na kazdou stranu od osy ochranného pasma provoznich ploch do vzdalenosti 3 km, méfené
ve sméru této osy.

Plocha stoupa vné od kratsi zdkladny ochranného pasma provozni plochy ve sklonu 1 : 30. Vychozi
vyskou piiblizovaciho prostoru (kratsi zakladny) je vyska nejvy$§iho bodu prodlouzené osy RWY mezi
koncem RWY a koncem pasu RWY.
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Poznamky:

1. Jestlize trajektorie priblizeni obsahuje oblouk, je plocha ochranného pasma priblizovaciho
prostoru slozenou plochou, obsahujici vodorovné kolmice k jeji ose a sklon této plochy je stejny
jako v pripadé primé trajektorie priblizeni.

Vychozi vyskou vzletovych ploch (krat$i zakladny) je vyska nejvyssiho bodu prodlouzené osy
RWY mezi koncem RWY a koncem pasu RWY, nebo ptedpoli, je-li zfizeno.

Z VFR ptirucky vyplyva pozadavek na zatoCeni vzletové a priblizovaci plochy.

Hlukové omezeni dle VFR pftirucky:

- Po vzletu z RWY 18 tocit zatacku doleva tak, aby nedochazelo k pielétavani obytnych ¢asti obce Novy
Malin (2 km od konce RWY).

- Po vzletu z RWY 24 to¢it 15° doprava tak, aby trat’ letu byla mezi méstem Sumperk a obci Novy Malin
(Cast Plechy).

- Po vzletu z RWY 36 pokracovat vychodné od obce Vikytovice tak, aby nedochazelo k pielétavani
obytnych ¢asti v malé vysce ale zaroven s ohledem na stoupajici terén vychodné od této obce, aby byla
dodrzena bezpecna vyska nad terénem a vedenim vysokého napéti. 1. zatacku to¢it minimalng€ 150 m
AGL.

- RWY 24 je pouze jednosmérna, okruhy pravé. Nouzové lze pro ptistani pouzit RWY 06. OP je tedy
vymezeno jak pro priblizovaci a vzletovou trajektorii pfimou, tzn. totoznou s prodlouzenou osou RWY,
tak i pro trajektorii odklonénou tak, aby nedochazelo k pielétavani obytnych ¢asti obce Novy Malin pro
RWY 18/36 (sto¢eno na JV &ast obce mezi stoupajici terén) a mésta Sumperk pro RWY 06/24 (sto¢eni
trajektorie 0 15° doprava). Pozadavek na vzlet z RWY 36 a vyhnuti se obci Vikyfovice nelze dodrzet,
vpravo je jiz vysoky terén, OP ziistava v pivodnim sméru mezi obci a terénem.

2.2) Ochranné pasmo vniti'ni vodorovné plochy

Plocha ochranného pasma je vymezena kruhovymi oblouky se stiedy nad priseéiky osy drahy s
krat$imi stranami ochranného pasma provoznich ploch o polomérech 2 000 m a jejich spolec¢nymi
teCnami.

Plocha lezi ve vysce 45 m nad primérnou nadmoiskou vyskou provoznich ploch letiste
(377,5 mn.m.).

2.3) Ochranné pasmo kuZelové plochy

Plocha ochranného pasma stoupa od kraje ochranného pasma vnitini vodorovné plochy ve sklonu
1:20 az do dosazeni vy$ky 35 m nad ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy (412,5 m n.m.).

2.4) Ochranné pasmo pi‘echodové plochy

Plochy ochranného pasma stoupaji od kraju ochranného pasma provoznich ploch a od kraju
ochrannych pasem vzletovych a ptiblizovacich prostori az do vySky ochranného pasma vodorovné
plochy, ptipadn€ ochranného pasma kuzelové plochy ve sklonu 1:5.

Poznamka:

V' prostoru ochrannych pdasem s vyskovym omezenim staveb (porostit), konkrétme v ochrannych
pasmech vzletovych a priblizovacich prostorit a v ochranném pasmu prrechodové plochy, nesmi nové
stavby (porosty) presahovat vyse definovand ochrannd pdasma s vyjimkou, zZe jsou v zdkrytu za
stavajici stavbou (porostem), resp. terénem ochranna pdsma jiz narusujicim.

Ostatni ochrannda pasma s vySkovym omezenim staveb, konkrétné ochranné pdsmo vnitini vodorovné
plochy a ochranné pasmo kuzelové plochy mohou byt narusena stavbami, porosty, i kdyz nejsou v
zakrytu za stavajici stavbou, porostem resp. terénem ochrannd pasma jiz narusujicim, avsak pouze
za predpokladu, Ze Urad na zikladé letecko-provozniho posouzeni shledd, Ze prekdzka nebude branit
leteckému provozu ani neohrozi jeho bezpecnost. Takova piekazka musi byt oznacena prekazkovym
znacenim dle pozadavkii predpisu L14.
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3) Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétlim

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou ochranného pasma
provoznich ploch. Obdélnik ma §itku 1 000 m a délku ptesahujici za kratsi strany ochranného pasma
provoznich ploch o0 1000 m. OP pro RWY 06/24 ma rozmér 2900 x 1000 m, OP pro RWY 18/36 ma
rozmér 2880 x 1000 m. OP je navrzeno i pro odklonénou vzletovou a ptiblizovaci trajektorii RWY
06/24 a RWY 18/36. OP proti nebezpe¢nym a kKlamavym svétlim letisté LKSU je vytvoteno jako
spolecna plocha téchto dvou OP.

Poznamia:
Umisteni novych svétel v tomto ochranném pdasmu, ktera by mohla byt nebezpecnd, resp. klamava
pro letecky provoz, podléha souhlasu Uradu.

4)  Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou ochranného pasma
provoznich ploch. Obdélnik ma $itku 2 000 m a délku ptesahujici za kratsi strany ochranného pasma
provoznich ploch 2 000 m.

OP pro RWY 06/24 ma rozmér 4900 x 2000 m, OP pro RWY 18/36 ma rozmér 4880 x 2000 m. OP je
navrzeno i pro odklonénou vzletovou a ptiblizovaci trajektorii RWY 06/24 a RWY 18/36. OP s
omezenim staveb vzduSnych vedeni VN a VVN letist¢ LKSU je vytvoreno jako spole¢na plocha
téchto dvou OP.

Poznamka:
Umisteni novych vzdusnych vedeni VN a VVN v tomto ochranném pasmu podléhd souhlasu Uradu.

5)  Vnitfni ornitologické ochranné pasmo

Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoznou s osou ochranného pasma
provoznich ploch. Obdélnik sahd do vzdalenosti 500 od osy ochranného pasma provoznich ploch a
presahuje za kratsi strany ochranného pasma provoznich ploch o 1000 m. OP pro RWY 06/24 ma rozmér
2900 x 1000 m, OP pro RWY 18/36 ma rozmér 2880 x 1000 m. OP je navrzeno i pro odklonénou
vzletovou a ptiblizovaci trajektorii RWY 06/24 a RWY 18/36. OP ornitologicka letist¢ LKSU je
vytvoreno jako spole¢nd plocha téchto dvou OP.
Poznamky:

1. Ve vnitrnim ornitologickém ochranném pasmu nesmi byt ziizovany skladky, stohy, silaze, vodni
plochy, hnojiste, krmelce a jina zarizeni zvysujici vyskyt ptactva na letisti.

DodrZovani predepsanych omezeni v ramci ptidorysného rozsahu ochrannych pasem s vyskovym
omezenim staveb, ochranného pasma proti nebezpe¢nym a klamavym svétliim, ochranného
pasma S omezenim staveb vzduSnych vedeni VN a VVN a vnitiniho ornitologického ochranného
pasma bude zaji§t’ovat mistné prisluSny obecny stavebni ufad. Limitni, resp. Kolizni stavebni
zAméry musi byt davany k posouzeni Uradu.

Ochranna pasma jsou zakreslena ve étyfech samostatnych piilohach:
1) Ochranna pasma (viz piiloha B1)
2) OP s vyskovym omezenim staveb a vyskové piekazky (viz ptiloha B2)
3) OP ornitologické (viz pfiloha B3)
4) OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN (viz ptiloha B4)

Vvhodnoceni ochrannvch pasem

1) Ochranné pasmo se zakazem staveb
Ochranné pasmo provoznich ploch neni naruSeno zadnymi piekazkami.

2) Ochranna pasma s vy§kovym omezenim staveb 5

Vsechny piekazky zasahujici do ochrannych pasem letist¢ Sumperk a hodnota penetrace do OP jsou
uvedeny v piiloze C1. Dale jsou vSechny piekazky vyznaceny na mapé (viz priloha B2) jako body a
arealy.
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Piekazky jsou zejména stromy, sloupy (VN a VVN) a budovy. Komunikace byly po€itany jako
prekazky vysoké 5 m (dle Napravného opatieni UCL 2/2005 (AIC C 2/06)).
Nejvyznamnéjsi oblasti prekazek byly oznaceny jako oblasti 1-6.

Prekazky, které penetruji ochrannd pasma, jsou zvyraznény cervene.

Seznam piekazek, jejich charakter a poloha:
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48: 558647,03: 1078927,17:17° 01' 08,B0" :49° 57" 47 18" ibudova 345,46: 340,37 508 Ne -32 -2,5 -2,5
49! 550649 76; 1078939,23:17° 01' 08,73" 149° 57" 45,79" hangar 346,06, 3402 586 Ne  -314 15 -15
50: 559628,07: 1078946,50:17° 01' 09,B5":49° 57" 45,61" thangar 346,26 340,25 6,01: Ne -31,2 -5,8 -5,8
51: 558621 70: 1078851,12i17° 01' 10,19" :49° 57" 45,50" thangar 344 6! 340,33 427 Ne -32.9 -8,8 -B.8
52 5508(1578: 1078953,30:17° 01' 10,50" :49° 57" 46,45" ihangar 344 54: 34028 426 Ne -33 -10 -10
53! 55951494 1078949 14117° 01' 10,52" 149° 57" 46,58" {hangar 347,48 34037 7,11 Ne -30 72 72
54: 558577,77i 1078961,78:17° 01' 12,44" :49° 57" 48,30" thangar 347,35; 34042 6,93: Ne -30,1 -149; -132
55: 558514 78: 1078048 65:17° 01' 10,52" :49° 57" 46,60" thromosvod 349,131 340,37 B,76: Ne -28,4 -5,6 -5,6
56 5508576,15: 1078961,45:17° 01' 12 53" :49° 57" 46,31" isvétlo 345,09 34049 8,6: Ne -284 -13,5: -114
57! 559562,29 1078929 17117° 01' 13, 4" 149° 57" 47 40" ismrk 3540; 34206 12841 Ne | -226 99 -99
5B: 55855563 1078932,96:17° 01' 13,39" 149° 57" 47, 30" iborovice 353,46; 34224: 11,22: Ne -24 -12,8; -10,7
58: 558550,92: 10780834 18:17° 01' 13,64" :49° 57" 47 28" ismrk 354,42: 34208! 1234! Ne -23,1 -12.8 -9,2
60: 559530,39: 1078923,62:17° 01' 14,61" :49° 57" 47,68" imodfin 358,37 3425: 15,87: Ne -15,1 -12,7 -5,6
61: 559507 36: 1078947,23:17° 01' 15,88" :49° 57" 46,100%smrk 356,96; 34246 14,5: Ne -20.5 -19,1 -0,9
62: 55950248: 1078969,69:17° 01' 16,24" :49° 57" 46,29" ibiiza 354,29: 342 22: 1207:Ano; -23,2 -23,1 1
63: 558471 84: 1078883,29:17° 01' 17,83" :49° 57" 45 85" istrom 359,67 342,33! 17.34! Ne -17.8
£4 559549 17: 1078983 099]17° 01' 13,98" 149° 57" 45 GB" istfecha hangar | 344 881 34D074. 414i Ne | -316 235 -94
65! 550541 74: 1078986,54:17% 01' 14 36" i49° 57" 45 62" istiecha hangar 346,23: 340,78 5,45: Ne -31,3 -23,7 -7
66: 559534 39 107E980,07:17° 01' 14,74" 49° 57" 45 56" istiecha hangar 34490 34091 3.99: Ne -32,6 -26,5 -7,3
67: 558522,02: 1078980,54:177 01' 15,32" :45° 57" 45 BEB" iWDI 350,92: 34149 9,43 Ne -26,6 -22.8 -1,9
68: 550471 62: 1079013,92:17° 01' 18, 0" :49° 57" 44, 97" istiecha 348,87 3417 7,17: Ne -28,6
69: 550439,02: 1079024,00:17° 01' 19, 68" :49° 57" 44 75" thangar 344 36; 34182 254: Ne -33,1
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70: 559430,12: 1079023 13:17° 01' 20,15" {49* 57' 44 62" ihangar 344 62: 34185 2,77 Ne -329
71 55941804: 1079007 87:17° 01' 20,65" 149% 57" 45 34" hangar 344 23: 34247 2,36: Ne -32,7
72 55843157 1079024,31117° 01' 20, 5" (49° 57' 44 77" ‘nosnik 346,37 341960 441 Ne | -311
73: 559422 81: 1079008,76:17° 01' 20,41" i49* 57" 45 30" nosnik 346,961 34245 451 Ne -30.5
75: 55663682 1078868,94:177 01' 09, 1" {49% 57' 45 9" isilnice 345,949: 34099 5 Ne -31,5 3 3
76 55863135 1078852,81i17° O1' 09,20" (49° 57' 48,63" isilnice 34574; 34074 5 Ne ! -318 41 41
77: 558626,20: 1078837 04:17° 01' 09,38" i49° 57" 50,15" isilnice 345,36: 340,36 5 Ne -32,1 -5,2 -5,2
78 559620,36: 1078819 19:17° 01' 09 58" i49* 57' 50,75" isilnice 343,99: 33899 5: Ne -33,5 -7,4 -7.4
79: 556615,37: 1078803,81:17° 01' 09,75" {459 57' 51,26" isilnice 342,49: 337,49 5: Ne 35 -9.6
B0: 558610,22: 1078786,41:17° 01' 09,82" :48% 57" 51 B4" isjlnice 341,05¢ 336,05 5 Ne -36,4 -11.6
81: 559609,37: 1078774,05:17° 01' 09,90" {49* 57' 52 24" isilnice 340,62: 335,62 5! Ne -36,9 -11.9
B2: 556544 97: 107877852177 01' 13,14" {49% 57" 52 31" isilnice 341,44: 336,44 5: Ne -36,1 -24
83 55856172 1078778,52i17° O1' 12,30" {49° 57 52,25" isilnice 34134; 335,34 5 Ne ! -362 -20,7
84: 55957869 1078775,29:17° 01' 11 44" {49* 57' 52 30" silnice 341,06 336,06 5i Ne 36,4 -17.6
85: 5508607,30 1078770,96:17° 01' 09,99" {49° 57' 52 34" 'sjlnice 340,73: 335,73 5 Ne -36,8 -12,1
86 55064160 1078769,30i17° O1' 08,27" 149° 57 52,28" i=ilnice 340,37; 33537 5 Ne ! -37.1 5.6
87! 558686,35: 1078767 24:17° 01' 06, 2" i49% 57' 52 20" isilnice 338,79: 33479 5 Ne -37.7 0
88: 55972567: 1078764 81:17° 01' 04, 5" i49* 57' 52 15" isilnice 339,38: 33438 5 Ne -38,1 -0,3
B9: 55677162 1078759 38177 01' 01,72" i458% 57' 52,17" isilnice 538,89: 533,89 5: Ne -38,6 -0.8
90: 558811 46: 1078753,41:17° 00' 58,71" i48% 57" 52 24" isjlnice 538,58 33558 5 Ne -38,9 -2,5
91: 559840,53: 1078746,20;17° 00' 58,22" :49* 57' 52 37" isilnice 338,29: 335,29 5: Ne -39,2 -B,7
§2: 55G9860,97: 1078737,65:17° 00' 57,15" {49% 57" 52 58" isilnice 338,12: 333,12 5: Ne -394 -13,2
93 55872749 107915796 17° O1' 55,88" {49° 57 42 79"  modfin 387,02 36325 23,77iAnoi 85 1
94 558754 26: 1079177,79:17° 01' 54,64" 149° 57' 42, 6" :strom 38895; 36755i 214iAnoi 114 1
95 558825 £5: 1079169,54:17° 01' 51, 4" 140 57' 42 9" strom 38335 36244 2091 Ano! 59 1
95 558853 81 1079113,22:17° 01' 49,35" :49° 57" 43 B1" istrom 380,53 352,27 28,261 Ano 3 1
97! 558889 31: 1079131,37:17° 01' 47,67" 49° 57' 43,11" 'strom 38512: 360,27 2485 Ano: 7.6 1
98: 558902 58: 1079086,14:17° 01' 46,77" i49% 57" 44 52" istrom 372,2; 34B01: 2415: Ne -5,3
90: 558055,92: 1079105,29:17° 01' 44,21" i49% 57" 43,73" istrom 367,88: 354693: 20,95: Ne -9.6
100: 558037,67: 1079059 16:17° 01' 35,88" :49% 57" 44 85" i=trom 368,33 34586 23,537 Ne -8,2
101; 559122 88: 1079137 88:17° 01' 36, 4" :49* 57" 42 13" istrom 362,11: 342596: 1515: Ne -154
102; 559037,29: 1079109,29:17° 01' 40,17" 49" 57" 43 33" {strom 3687 34555: 23,15 Ne -8
103 55944367, 1077987,88117° 01' 14,14" {49° 58' 18,10" isloup VN 357,66 346420 11,24i Ne | -19.8 -
104: 559549 13: 1077966,00:17° 01' 08,77" :49% 58' 18 45" :sloup VN 357,37¢ 346,15 11,22! Ne -20,1 -85
105: 559214 02: 1078035,54:17° 01' 25,85" 149% 58' 17,32" 'sloup VN 366,11 355; 11,11; Ne -114
106 558110,11; 1078056,84117° 01' 31,15" }49° 58' 16,98" isloup VN 370,22; 359,19 1103iNe: -73
107: 55831841: 1078013,70:17° 01' 20,53" :49% 58' 17 68" i=loup VN 558,28: 34905 8,23: Ne -19,2
108: 559000,50: 1078079,74:17° 01' 36,74" |49° 58' 16,60" isloup VN 372,85; 361,74: 1111: Ne -4 6
109 55EEES00: 1078102,63i17° 01' 42,42":49° 58' 16,23" isloup VN 37407 36296: 11,11: Ne -3.4
110! 558773,67; 1078126,5717° 01' 48,30" | 4¢° 58' 15,84" ‘slgup VN 372,38 361,30 1108i Ne | -51
111: 558658,31: 1078150,34i17° 01' 54 18" :49° 58' 15 46" isloup VN 374,67 363,8! 10,B7! Ne -2.8
112; 558737,53! 1078154,95:17° 01' 50,25" :49° 58' 15 5" strom 378,831 361,36 17,47 Ano 1,3
113} 558826,07: 1078194,01:17° 01' 46, 3" :49° 58' 13 50" istrom 374,66: 35798: 16,68: Ne -2,8
114; 55EBE2 83 1078215,77:17° 01' 43,31":49° 58' 12 61" istrom 370,47: 35537 15,1: Ne -7
115! 55869185 1078135,25:17° 01' 52,43" 48° 58' 15 83" strom 37066 362,83 1683 Ano; 2.2
116 55B668,38: 1078114 41:17° 01' 53,50" :49° 58' 16 58" istrom 376,47: 36434: 1213: Ne -1
117 550549 34: 1077965,44:17° 01' OB, 75" :49° 58' 18 47" isloup VN 355,61: 346,14 5,47: Ne -21.9 -11,3
118: 5509654 84: 1077943,69:17° 01' 03,38" (49 58' 18 82" :sloup VN 353,01; 343,51 95 Ne -24.5 -14,1
118! 55075526 1077923,27:17° 00' 58,26" | 48° 58' 19,15" sloup VN 34509 33643 9,56) Ne | -315 -21,3
120! 550829,08; 1077907,86: 17° 00' 54,49" | 4¢° 58' 19,40" ‘slgup VN 341781 332320 946i Ne | -357 -30,4
121: 559905823 1077891, 88:17° 00' 50,58" :49° 58' 19 66" :sloup VN 340,8! 331,18 5,62 Ne -36,7
122; 550984 §9: 1077875,78:17° 00" 46,56" :49° 58' 19,92" isloup VN 339,95: 330,18 9,77 Ne -37,6
123 5R0185,53: 1077995,98{17° 00" 37,15" :49° 58' 15,358" isloup VVN 365,79 32843: 37.36: Ne -11,7
124} 550979,82; 1077817,40:17° 00' 46,51" 148° 58' 21,82 sloup VVN 364,341 33047 33,87i Ne | -13,2
125! 55078122} 1077648,75:17° 00' 55,56" 148° 58' 27,80" sloup VVN 36578 33423 3155 Ne | -117 -10,4
126: 559354 46! 1077163,31:17° 01' 14,38" :409° 58' 44 94" 's|gup VVN 396,14! 36152 3462 Ano: 186 1,9
127¢ 559265,13; 1077018,28:17° 01' 18, 9" :49° 58' 49 91" strom 387,28: 370,81; 1647 Ano: 98 56 127 1
128 559278,38i 1076933,24:17° 01' 16,100%49° 58' 52 60" : strom 407,36: 38467: 22,69:Anc 299 215 52 1
129! 550328,30; 1076964,63:17° 01' 14,66" 148° 58' 51 42" strom 380,05 36781 21,24iAno 116. 48 119 1
130! 550087,45: 1076860,10:17° 01' 26,15" 148° 58' 55 58" sloup VVN 24884 41157 37,37 Ano 69,7 1
131: 559298 03} 1077030,39:17° 01' 16,51" |49° 58' 49 41" strom 37861; 36435 14,26!Ano 1,18 -23 -20,3 1
132; 559355 15! 1076935 16:17° 01' 13,17" 149° 58' 52 28" :strom 38292! 360,80 2203 Ano! 54 -26 -18,8 1
133 559A45,73: 1077500,15i17° 01' 01,56" :49° 58' 33,13" isloup WVVN 390,33: 33791: 5242:Ano 12,8 8.6
134; 550148,57; 1076542,35:17° 01' 21,48" 14%° 50' 05,62"  borovice 41448 38467 29,81 Ano 209 12 1
135! 558148 35: 1076510,96:17° 01' 21 28" :4%9° 58' 06,62" | borovice 404 36 376,65! 27,71 Ano 93 -12.4
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136} 559173,73: 1076464 06i17° 01' 18,82" i49° 58' 08, 5" istrom 385,75: 357,83: 2792: Ne -11,3 32,4
137! 55%273,60; 1076586,64:17° 01' 15,46" ;49" 59' 03,78" istrom 386,32;: 364.76: 2156; Ne -3.6 27,3
138 559262,25. 1076692,83 17° OL' 16,57" 49" 58' 00,39 istrom 39397 373,55 20,42 Ano 9,1 162 1
138: 55820546: 1076773,43:17° 01' 15,32" :49° 58' 57 68" istrom 394.61: 370,07: 2454:Ano 14 -12 8 1
140: 559623,79: 1078478,60: 17" 01' 07,67" :49* 58' 01,70" : strom 360,93 340,62: 20,31iAnoi -16,6 115
141: 559587,74: 1078499,18:17° 01' 09,57" {49° 58' 01 16" :strom 361,29: 34166! 19,63iAnoci -16,2 11,7
142: 559570,84: 1078503,36:17° 01' 10,44" :49° 58' 01, B" istrom 360,64: 34219: 1845:Anc: -169 1.6
143 559546,50; 1078436,3517° OL' 11,31" |49° 58' 03,32" istrom 35477 337,84 1693 Ne i -227 -14
144: 558497 00: 1078445 27:17° 01' 13 82" :49° 58' 03,20" istrom 358,67 33815! 1852 Ne -18.8 -7.5
145; 559264,29: 1077504 57;17° 01' 20,62" :49* 58' 34, 25" istrom 40401: 3B0A45: 2356:Ano 26,5 1
146 559262 64: 1077533,75:17° 01' 20,86" :49* 58' 33 32" istrom 401,71: 37891 22,8: Ano 242 1
147: 559288,25: 1077547,15:17° 01' 18,65" :49° 58' 32,80" istrom 396,17: 5374,3B: 21,79:Ano 18,7 1
148 559355,64. 107754596 17° OL' 16,28" 49" 58' 32,62" istrom 3903 366,68, 23,62 Anol 128 8,7 1
148: 5568375,04: 1077556,11:17° 01' 15,36" :49° 58' 32 73" istrom 380,45: 36482: 1561:Ano 29 -0.8 1
150: 559413,84: 1077583,88!17° 01' 13,56" :49° 58' 31 20" istrom 376,71: 361,32: 15,3%: Ne -0.8 -3,4
151: 559394.85: 1077650,88:17° 01' 14,86" {49° 58' 29 11" :strom 383,12: 359,76; 23,36iAnc 56 51
152: 559315,90: 10776E7,79:17° 01' 18,99" :49° 58' 28,18" istrom 3816 3647 16,9: Anc 4,1
153. 55928126 1077702,38 17° OL' 20,79" ;49" 58' 27,83" istrom 37962 36467 1495 Ano: 11
154: 558238 48: 1077728,05:17° 01' 23 56" :49° 58' 27 17" istrom 374,22¢ 36264! 1158 Ne -3,3
155; 55B80987,21: 1077834,89:17° 01' 36,15" :49* 58' 24 53" istrom 379,01: 360,32: 1B69:Ano 15
156 558925,96: 1077795,24i17° 01' 39, 0" i49° 58' 26, 1" istrom 379,17: 362,56: 16,61:Anc 17
157 558915,06: 1077770,54:17° O1' 39,42" 49" 58' 26,84" istrom 3796 363,83 1577:Anoi 21
158 558254,86. 107823384 17° 02' 14,75" |49° 58' 14,10" isloup VN 39281 38326 9,55 Ano. 153 1
158: 55825340: 1078186,94:17" 02' 14 58" :49° 58' 15,62" isloup VN 393,66: 38257: 11,09:Ano 16,2 1
160: 558309,37: 1078222 54:17° 02' 11 97" :49* 58' 14,28" isloup VN 389,31: 379,76 §,55: Ano 118 1
161: 558387,30: 1078206,47:17" 02' 07,100549° 58' 14 55" :sloup VN 385,52: 375,74 9,78: Ano 8
162; 55846557 1078190,33 17°02' 04, 1" 149° 58' 14,81" isloup VN 38195 37215 OB8iAnoi 44
163 55854297 1078174,25 17° 02' 00, 6" :49° 58' 15, 7" isloup VN 37899: 36926 9,73 Ano: 15
164: 558266,85: 107814547:17° 02' 13 70" :49° 58' 16,91" itresen 388,29 3824 5,89 Ano 10,8 1
165; 558361,96: 1078118,44:17" 02' 08,81" :49* 58' 17 46" itfesen 386,57: 377,17 S4:Ano 91 1
166 558395,51: 1078117,13117% 02' 07,13" (49° 58' 17 39" itfefen 382,78: 375,77 7,01: Ano 5,3 1
167! 55821461 1078034,79:17° 02' 15,74" 49" 58' 20,64" istrom 408,75, 38549 2326 Ano. 313 1
168 558280,03. 107802555 17° 02' 12,43" |49* 58' 20,72" istrom 39879: 38152 17,77.Ano. 213 1
169: 558351,90: 1078019,16:17" 02' 08,81" :49* 58' 20,60" i strom 395,55: 378,49: 17.06:Ano 18,1 1
170: 558381,16: 1078015,41:17" 02' 07,33" :49* 58' 20,72" istrom 394.98: 377,08 17,5: Ano 17,5 1
171: 55844457 1078024,95:17° 02' 04 21" :49* 58' 20,20" : strom 390,31: 374,13: 16,18;Ano 128 1
172; 558495,13! 107805159 17° 02' 01,82" (49" 58' 19,18" istrom 38921 37154 17,67iAnoi 117 1
173¢ 561613,76: 1077235,38i16° 59' 21 95" :49* 58' 35 14" istrom 391,09: 356,16: 3493: Ne -7,.9
174: 581517,40: 1077191,10:16° 59' 26,53" :49* 58' 36,89" i strom 410,86: 376,26 34.6: Ano 141 4
175! 561466,56: 1077270,17:16° 59' 29,47" 49" 58' 34 51" istrom 392,26; 3h46B: 2758 Ne 0
176; 561450,30! 1077219,41 16" 59' 30, 2" |49° 58' 36,20" :strom 407,24 373,77) 33,47 Ano 139 4
177 561414 38: 1077277,52i16% 58' 32,12":49* 58' 34 45" istrom 379,64: 35644 23,2: Ne -10,4
178: 561323, 18: 1077225,83:16° 59' 36,40" i49* 58' 36,42" : strom 395,62 368,23! 2739 Ano 7,1 4
179: 561300,83: 1077316,83: 16" 59' 37 99" :40* 58' 33 56" : strom 3922: 37132: 20,88:Ano 76 4
1B0: 561296,91: 1077375,39i16° 59' 38 48" :49* 58' 31 A9" :strom 589,82: 37095: 1887:Ano 74 4
181} 561273,18: 10774513216 50' 40, 6" 49° 58' 29,32" istrom 38611 36694 19,17 Ano 7,1 4
182: 561267,91: 1077517,81:16° 58' 40,66" :49* 58' 27 20" :strom 379,58! 356,62: 2297 Ano 21 -9.8 4
183 561213,16: 1077808,14:16" 59' 44 89" :49° 58' 1B, 3" istrom 3854: 36249: 2291 Ano 79 5
184: 551233,27: 1077628,608;16° 59" 42 9g" :49% 58' 23 74" istrom 362,63: 347,15: 1548: Ne -145 -21
185! 5A1210,89: 1077856,60:16° 59' 45,25" :49* 58' 16, 48" :strom 387: 367,54: 1946 Ano 9.5 5
186 56120434 1077B68,1116° 59' 45,64" 49° 58' 16,13" :strom 385310 36542 1989 Ano. 78 5
187! 561204 16: 1077918 57:16° 58' 45,91":49* 58' 14 51" istrom 381,84: 3B85,83: 16,01:Ano 43 5
188: 561183 10: 1077979,82:16° 59' 47 27" :49* 58' 12 60" : strom 377,91: 361,55 16,36;Ano 04 5
189: 55115391 107800844 16° 50' 49 34" 149 58' (g BB" : strom 378,01; 35655 2106iAnc 05 5
180; 5A1135,56: 1078293,79i16° 59' 51,26" :49* 58' 02,A5" i strom 382,27 362,11: 20,16: Ano 48 5
191 561198,54: 1078316,13 16' 59' 48,23" :49° 58' 01,72" strom 38506: 360461 246 Ano. 7,6 5
182: 5p1240,38: 1078348,70i16° 58' 46,31" :49* 58' 00, 51" istrom 372,78¢ 35316 19,63 Ne -47
193; 5p1822 87: 1077598,65:16° 59' 13, 38" 149° 58' 22 76" isloup VVN 370,68: 350,82: 19,86: Ne -26,6
184: 5g1861 87: 1077553,63;16° 59' 11 20" :49% 58' 24 8" isloup VWN 381,93: 364,34: 17,59 Ne -18,1
195: 561900,48: 1077456,39:16° 59' 08, 77" :49° 58" 27, 8" isloup VVN 394,17: 374,2B: 19,89: Ne -10,1
196! 56193495 1077367,35i16° 59' 06,59" 49° 58' 28,83" isloup VVN 39665 3791 17,65 Ne -114
197: 5p1275,39: 1080968,09:16° 58' 58, 1" :49° 56' 36, 9" istrom 382,11: 355,54: 26,57:Ano 46 3
198: 561184 77: 1080953,34:17° 00' 02 45" :49* 56' 36,B6" i strom 382,44: 356,21: 26,23 Ano 49 3
190: 551115 67: 1080952,54:17° 00' 05,90" 49° 56' 37,12" : strom 391,62; 358,04: 3358!Ano 141 3
200: 561091,56: 1081141,11:17° 0D' OB, 7" :49* 56' 31,12" :smrk 440,45 406,64: 33,81: Anc 62,9 3
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201 561040,64i 10B0937,65:17° 00' 09,56" 149° 56' 37,84" Istrom 38304 35355 303% Anoi 64 3
202 560913,92: 10B0992,10:17° 00' 16,16" :49° 56' 36,51" istrom 387,23: 356,85: 30,38:Ano 97 3
203 560865,28: 10B09E3,28: 17° 00' 18,55" :49° 56' 36,96" :strom 380,310 349841 3047iAno! 28 3
204; 551352841 1080979 64:16° 59' 54, 20" :49° 56' 35 46" istrom 377,72! 35173 2598iAnoi 02 3
205; 561155,22: 1081087,31: 17" O0' 04, 61" :49* 56' 32 65" ismrk 423,55: 39352: 30,03:Ano: 46,1 3
206! 560872,73! 10B104177:17° 00' 18,47" :49° 56' 35, 5" istrom 396,68. 358,07 37.61iAno! 192 3
207! 560768,79; 1080940,01:17° 00' 23,14" {49° 56' 38 67" istrom 370,18: 351,75: 1EA43: Ne -7,3
208! 560745,16: 1080993411 17° 00' 24,59" :49° 56' 37, 3" istrom 389° 36201 2699:Ano. 115 3
209 560660,24: 10B0984 00:17° 00' 28,78" :49° 56' 37,58" istrom A0B19: 37874: 2945iAnoi 307 3
210: 560623,69: 1080931,67:17° 00' 30,33" :49* 56' 39,42" istrom 391,34: 37211: 19,23:Ano 13,8 3
211 560433,57i 1081005,21:17° 00" 40,20" :49° 56' 37,68" Istrom 40576 379,260 265iAnol 283 3
212: 560451,32: 1081042 68:17° 00' 39,50" (49* 56' 36,41" iztrom 415,2; 3B9.45: 2575:Ano 37,7 3
213 560621,05: 1080993,00: 17° 00' 30,78" :49° 56' 37,45" :strom 4084 38262 2578iAno! 309 3
214; 50367,15! 1081138 64:17° 00' 44, 18" :49° 55' 33 60" istrom 38861 36642¢ 2218iAnoi 111 98 3
215 50365,00! 1081217,39:17° 00' 44 70" 149° 56' 31, 7" istrom 39234! 370,08 2226 Ano! 148 109 3
216! 560369,57: 1081276,12:17° 00' 44 78" 149° 56' 28, 17" istrom 38985 37492 1493iAno! 124 6,5 3
217 560364,17: 1081305,76:17° 00' 45,20" 49° 56' 28,23" iztrom 394,33: 373,79: 20,54:Ano 16,8 100 3
218! 56035931 10B1362,58:17° 00' 45,73" :49° 56' 26,42" istrom 38256 3679 1466iAno. 51 -36 3
219 550420,08: 1081355 37:17° 00' 42 66" :49° 56' 26 45" istrom 306,07. 38058 1548iAno! 186 98 3
270! 56042452 10B1450,44!17° 00' 42,93" :49° 56' 23 37" strom 391,13 370,64; 204% Anoi 13,6 17: 3
221 560418,91i 1081530,14:17° 00" 43,62" 149° 56' 20,82" istrom 378,12 36417 1395iAnoi 0B -12 -139 3
222 560270,01: 10B1556,81 17° 00' 51,14" {40° 56’ 20,46" istrom 385,65 354441 3101iAno! B1 54 5 2
223 560248,78: 108155578 17° 00' 52,24" :49° 56' 20,56" :strom 306,180 359,931 3625iAno! 187 16 42 2
224: 560290,73: 1081510,67:17° O0' 49,91" :49° 56' 21 BB" istrom 363,01 347,31 1571i Ne -145¢ -14% -27,7
225; 560359,11: 1081335,11:17" 00" 45,60" :49* 56' 27,30" i strom 381,22: 36996: 1126:Ano 3.7 -4: 3
2261 560292 70: 1081562 84117° 00" 50, B" i49° 55' 20,19" istrom 370,36: 347,09: 23,27: Ne -7,1: -10,2 -22,1
207 56032463 10B1534 76! 17° 00' 48,34" {40° 56’ 20,00" istrom 3646] 35117 13,43 Ne | -120' 14§ 27,1
228! 560372,13. 10B174698117° 00' 47, 6" 149° 56' 13,100istrom 382,35 355821 2653 Ne -2,6 -16,5
229: 5(0382,07: 108169888 17" O0' 46,32" :49° 56' 15,51" istrom 375,27: 359,38: 15,89: Ne -7,5 -22,1
230! 560409,66; 1081598,02:17° 00' 44 43" :49° 56' 18 67" istrom 382,63; 361,06i 2157:Ano 44 -116; 3
231: 560459,94: 1081613,43:17° 00' 41,100549° 56' 18, 1" :strom 38B,95: 365,35 23,6: Ano 93 -6 3
232 56040048 10B1662,20: 17° 00' 40,27" (40° 56' 16,31" istrom 388,67, 37157 171iAno g1 21 3
233 560547,14: 10B1670,10: 17° 00' 37,94" :49° 56' 15,89" :strom 400.83! 377,56! 23,27:Ano 172 360 3
234: 5p0474,89: 1081857,05:17° 00' 42,50" :49° 56' 10,11" i strom 385,84: 372531 13,31i Ne -5,7 -17,2
235 560532,47! 10B1867,22;17° 00' 39,68" 149° 56' 02,60" istrom 398,78! 38154! 17,24iAno 59 -49: 3
236 560516,93: 1081917 62:17° 00' 40,71" 49° 56' 08, 2" istrom 399,53: 380,61: 1B92:Ano 45 -57: 3
237 560466,00: 1081043 76! 17° 00' 43,38" {40° 56’ 07,35" istrom 308,15° 374720 13431Ano 15 17 3
238: 560438,38i 1081962 85:17° 00' 44 86" (49° 56' 06,83" i strom 392 88f 37181 2107 Ne -3,4 -13,4
239 560282,04; 1081967 60:17° 00 52,68" {497 56' 07,19" istrom 391: 36166: 2934 Ne -3,9 -14.7
240° 560290,35 1081B1,64:17° 00' 51,73" 49° 56' 10,58" 'strom 390,55. 362,060 28,49 Ano 08 -117: 2
241: 560295,78: 1081922 21:17° 00' 51,77" :49° 56' 0B,61" i strom 383,04: 360,2: 2284: Ne -9.7 -21,3
242: 560321,25; 1081800 7817 00' 49 BB" (49 56' 12 43" |strom 377,32; 35432 23 Ne -9.7 -23,1
243 560048381 1081763,35:17° 00' 53,32" 140° 5' 13,88" istrom 400,08! 37437 3561 Ano L 112 2
244: 560159,24: 1081441 56:17° 00' 56,12" :49° 56' 24 53" istrom 368,271 343RB4! 2443 Ne -9.2 -18.5
245; 560165,10; 1081513 54:17% 00' 56,19" (49 56' 22 20" istrom 375,69: 353,07: 2262 Ne -1.8 -2,4 -14.5
246 560146,70: 1081570,43:17° 00 57,40" :49° 56' 20,43" istrom 389,4: 36543: 2397:Ano 119 B4 -26: 2
247 560133,38 10B1600,58:17° 00' 58,22" i49° 56' 10,50 strom 38567: 369,6) 1607 Ano: B2i 31 7.2 2
248 5012546 1081621 99:17° 00' 58 73" 149° 55' 18 84" strom 38701 3729 141liAno! 95/ 34 6,6 2
249 560086,44: 1081705,37:17° 01' 01,10" :49° 56' 16,28" (strom 406,82: 386,75: 20,07:Ano 26,3 107: 2
250 560020,78: 1081735,28:17° 01' 04,53" 149° 56' 15,54" 'strom 399,19 38866 1053!Ano 175 24 2
251 50039,21: 1081661 63]17° 01' 03,23" 149° 55' 17 85" istrom 395,82 377090 18,83 Ano 17,8 15 2
252: 56009289: 1081517,03{17% 00' 59 81" (49 56' 22 32" |strom 3724: 352,82: 1558 Ne -5,1 -6,1 -17.6
253 56011426 1081457,01117° 00' 58,44" 40° 5E' 24,10" istrom 366,06) 34810 1765 Ne ! -112 218
254: 560105,62: 1081410,30:17° 00' 58,63" (49 56' 25,72" istrom 359,141 344 77! 1457 Ne -18 4 -27.4
255; 560091,65: 1081389,94:17% 00' 59,23" (49 56' 26,42" i strom 37474: 34546 2928 Ne -2,8 -11
256 56008545! 1081357 61i17° 00 59,37":49° 56' 27 48" istrom 371,45: 340,55 30,5 Ne -6,1 -13,2
257 560068,361 1081327,65:17° 01' 00, 7" i49° 56' 28,50" ‘strom 35444 33981 24641 Ne ! -131 -18,2
258 559881 49: 1081384 05!17° 01' 09,68" i49° 55' 27,30" strom 377,58 34676. 3082iAnoi 01 7i 2
259: 550884 15! 1081512,95:17°01' 10,21" 1497 56' 23,15" :strom 397,95: 37451: 2344:Ano 204: 184 91: 2
260 550830401 1081411 641177 01' 11,00"140° 5E' 26,55" 'strom 375,04! 347000 2822 Ne ! -23 -10
261 559867,02: 1081520,21:17° 01' 11,10" 149° 55' 22 87" istrom 397,31 37468 2263 Ano! 198! 173 84 2
262 55976046 1081459 17117° 01' 16,10" 149° 55' 25 29" |strom 382,35! 34835 4ipno: 490 42 2
263! 550782,24: 10B1469,67:17°01' 15, 7" :49° 56' 24 BB" 'strom 378,99: 35393: 2506:Ano 15 0,6 2
264: 558491 41: 1081574,34:17°01' 30,11" :49° 56' 22 47" istrom 374,02¢ 350,77! 2325! Ne -3,5{ -13,5 -19
265; 558516,22: 1081605,20:17° 01' 29, 3" (49 56' 21 39" istrom 373,54: 34502: 2492 Ne -3,6; -147 -19.8
266; 559574,24: 10B1585,63i17° 01' 26, 4" :49° 56' 21 83" istrom 393,62: 36192 31,7: Ano 16,1 69 12: 2
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267! 559526,81: 1081657,13:17" 01' 28, 77" :49" 56' 19,68" i strom 385: 35255: 3265:Ano ] -10,2: 2
268 55952614 10B1705,65!17° 01' 29, 5" :49° 56' 18,12" istrom 388,47 356,08 32,39:Ano 7.1 83 2
269 550493 77: 1081811 58:17° 01' 31,21" {49° 56' 14 82" istrom 383,56: 354,24: 2932: Ne -3,3 16,9
270 55047511 1081480,32: 17° 01' 30,50" |49° 56' 25,22" strom 37503 35289 2214i Ne | -15 -BO -15,5
271: 558406,31: 1081483 02:17° 01' 33 89" :49° 55' 25 68" istrom 373,79: 35506: 1B73: Ne -3,7 -11 -17,3
272: 559481 29: 1081835,64:17° 01' 31, 96" :49° 56' 14, 9" istrom 384.8¢ 35651: 2835 Ne -3,3 -16,4
273; 55946854: 1081861,11:17" 01' 32,72" :49° 56' 13,31" istrom 386,44: 356,52: 2992: Ne -3,1 -15,8
2741 550452 53¢ 10B1893,35:17° 01' 33,69" {49 56' 12 32" istrom 381,75: 35427: 27 4B Ne -9.5 -21,7
275, 55862242 108187952 17° 02' 15, 3" :49° 56' 15,51" istrom 40828 39372 1456 Anc 33 1
276: 558580931 1081877 B0:17°02' 16,64" :49° 56' 15 67" istrom 41367 39637 17,3iAno 7.9 1
277 55855404 1081923 51:17° 02' 18,66" :49° 56' 14 31" istrom 47049: 40421 16,28 Ano 119 1
278 558494 51; 1081925,55!17° 02' 21 64" :49° 56' 14 44" istrom 430,86: 40666; 242iAnc 20,6 1
279 558467,13: 1081938,22:17° 02' 23, 7" {49° 56' 14 13" istrom 434.45; 40925 25,2: Ano 23 1
281 55841432 10B0489,80: 17° 02' 18,31" {40° 57' 00,93" :strom 307,03, 37835 1958iAno; 204 1
282 558457,12 1080494 12:17°02' 15,70" :49° 57 00,62" istrom 39403 37556 19,37 Anoi 174 1
283: 558514 30: 1080533,98:17° 02' 1355" i49* 56' 59,19" : strom 399,32! 37293 26,39iAno 218 1
284 55854631} 10B0504,55:17°02' 11 B0" 149° 57 00, 3" istrom 390,08! 370,37: 1971iAnoi 126 1
2B5: 558606,62: 1080490,19:17° 02' 08, 72" 149* 57' 00,29" istrom 381.84: 368,05: 13,79:Ano 43 1
285 558640 45: 1080430,85!17° 02' 06,28" :40° 57' 02, 6" istrom 38177 366,32 1405:Ang: 3.8 1
287 558620,53i 10805489 B2:17°02' 0B,33" :49° 56' 58,33" istrom 38685 37025 166iAnoi 94 1
288 55850131 10B0G08,49:17°02' 10, 9" :49° 56' 56,53" istrom 39519 37333 2186iAno’ 17,7 1
289} 55856234 1080631531177 02' 11 65" :49° 56' 55,89" istrom 396,45. 37489 2156iAno 189 1
200! 558742 78: 10B0448,72:17° 02' 01,71" {49* 57" 01 18" istrom 380,17: 362,05: 1B12:Ano 27 1
291° 558408 14 10B0G36,24: 17° 02' 14 88" {40° 56’ 55 05" :strom 400,62; 378,15, 2247 Anc: 231 1
792 55871645 10B0786,89:17° 02' 04,76" :49° 56' 50,37" istrom 39505. 3726: 2335iAnoi 184 1
293 55874011 1080843 49:17° 02' 03,86" :49° 56' 48 48" strom 39377 37266; 2111iAnoi 16,3 1
204: 55875543 1080913,81:17° 02' 03,46" {49° 56' 46,16" :strom 396,6 374 22,6 Ano 19,1 1
205: 558938 74: 10B1403,69:17° 01' 56,82" 49* 56' 29 78" istrom 386,45: 368,33: 1B12:Ano B9 -5,1 1
296, 55806075 108123183 17° 01' 54 30" :49° 56’ 35 31" i strom 38153 36879: 12 74:Ang 4 13 1
797 558806231 1081193 13:17° 01' 57,86" :49° 56' 35,70" istrom 3876 37126! 1634iAnc! 101! 45 1
298 55904580 1081249 43:17° 01' 50,63" :49° 56' 34 40" istrom 39719 36608 3111 Ano! 197 149 1
299 55907117 1081221 46!17° 01' 49,28" :49° 56' 35 21" istrom 386,87 36497 21%iAno! 94! 64 1
300! 559034,79: 1081160,10:17° 01' 50,78" {49* 56' 37,31" istrom 382,13: 366,75: 15,38:Ano 46 3.6 1
301 558802 85: 108112482 17° 02' 02,17" |49° 56' 38,71" :strom 38376 37369 1607iAno. 113 75 1
302! 558754,92 1081187 10!17° 02' 04,38" :49° 56' 37,33" istrom 304 68: 37541 1927 Anoi 1721 BB 1
303: 55B8675,17: 1081285,95: 17" 02' 09,36" :49* 56' 34,44" : strom 397,63 37895! 1B68iAno 19 1
304: 558670,53: 1081294 21:17° 02' 09,64" {49° 56' 34 19" :strom 396,19: 378,24: 17.595iAno 17,1 1
305! 558760,20: 1081387,92{17° 02' 05,64" 149° 55' 30 88" |strom 38942! 37720 1222 Ano 9 1
hromaosvod
306; 558716,17: 10B1233,53i17°02' 07, 5" :49° 56' 35,100% (N.Malin 393,57: 378,19: 1538:Ano 16,1 4.6 1
307 550332 19: 1081203,70:17° 01' 36,16" 49° 56' 34 82" 'strom 3§04 35523 3571 Ang: 34 SoE
308: 559203,43: 1081198 56: 17" 01' 42 56" (49° 56' 35,51" i strom 379,54: 35945: 2009:Ano 2 -48 1
309 550224.91: 1081310,77:17° 01' 42, 6" 497 56' 31 83" istrom 376,89; 359,07 1782 Ne -0,6 -41 -10,8
310 550056,37; 1081307,37:17° 01' 40,48" | 40° 56' 31 84" ‘strom 37770 35810 1960 Ano: 03i -23 04 1
311: 5588927 58: 1080292 48i17° 01' 51,84":48° 57" 05,62" strom 367,75: 352,08: 1567 Ne -98
312: 55B790,08; 1080380,19:17% 01' 59, 0" :49° 57' 03,23" strom 376,14: 35881: 1733 Ne -1,4
313! 558743,09: 1080449 20:17° 02' 01,70" :49° 57' 01,16" istrom 380,02: 362,05: 1797:Ano 25 1
314 55865838 1080504 81:17° 02' 06, 21" 49° 56' 58 5" strom 383,27: 3672 1607iAno! 58 1
315: 561418 81: 1079933,37:16% 59' 45 54" (497 57' 08,93" isloup VVN 347,52 313,8: 33,72 Ne -30 -18,9
316; 561327,23! 1079682 81:i16% 59' 48 82" 149° 57" 17,30" isloup VWN 347 3158 31,2 Ne -30,5 -14.9
317 561506,58! 1080173,18!16° 59' 42 38" :4%° 57' 00, 81" 'sloup VN 34308 31331 3667 Ne ! -275 226
318: 561613,15i 1080464, 95:16% 59' 38 57" (49 56' 51,17" isloup VVN 343,17¢ 311586 3121! Ne -34.3 -37
320° 563037,05 10B0465,36:16° 58’ 27,53" | 40° 56 46.23"  komin 396,87 30595 0002 Ne 256
330! 558800,26; 1081242 B2117° 01' 58 41" 149° 56' 35 12" kostel Novy 4714; 37261 4879 Anoi 438 359 1

3) Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétliim

Ze zékresu ochranného pasma (viz ptiloha B1) vyplyva, Ze v ochranném pasmu se nenachazi zadna
nebezpecna nebo klamava svétla.
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4) Ochranné pasmo s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VYN
Ze zakresu ochranného pasma (viz priloha B4) vyplyva, ze stavajici vzdusna vedeni VN a VVN
prochézejici ochrannym pasmem jsou soucasti mapového podkladu.

5) Vnitini ornitologické ochranné pasmo

V oblasti OP vnitiniho ornitologického je 700 m vychodné od THR RWY 24 rybnik Krasné. Z né;j
vytéka HrabéSicky potok, ktery tece jizné€ od letisté celym pasmem. Déale OP protékd Raci potok. Ve
je zakresleno v piiloze B3.

Clanek II.

Oduavodnéni

Utad na zakladé podnétu provozovatele letisté Sumperk, kterym je Aeroklub Sumperk, z. s., se sidlem
Novy Malin 524, 788 03 Novy Malin, IC 00535028, na ziizeni ochrannych pasem letisté Sumperk a ve
smyslu ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi, zah4jil z moci ufedni ptislusné kroky ke zfizeni
ochrannych pasem formou pfedepsanou v ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi a postupem podle
Casti Sesté spravniho tadu.
Ochranna pasma zajistuji bezpec¢nost leteckého provozu, spolehlivou funkci leteckych staveb a jejich
vyhledovy rozvoj. V piipadé soub&éhu ochrannych pasem podle Gcelu riznych druhti leteckych staveb
se uplatni ptisnéjs$i omezeni.
Utad piezkoumal dokumentaci ochrannych pasem letisté Sumperk postupem podle hlavy 11 leteckého
predpisu L14 a shledal, ze dokumentace je tiplna a zcela v souladu s pozadavky uvedenymi v tomto
predpisu. Dokumentace ochrannych péasem tvoii podklad pro umistovani staveb a pro ochranu
dalezitych vefejnych zajmt v Gizemi.
Ztizenim ochrannych pasem se vytvareji omezujici opatfeni v izemi, kterd nemaji vliv na krajinny raz
dotcené lokality a nevyzaduji dal$i opatfeni v uzemi.
Ve smyslu ustanoveni § 40 zakona o civilnim letectvi 1ze v ochrannych pasmech leteckych staveb
ziizovat zafizeni a provadét ¢innosti jen se souhlasem Ufadu. Utad souhlas udéli, nebude-li zafizeni
nebo ¢innost branit leteckému provozu ani ohrozovat jeho bezpecnost a neptijde-li 0 objekt vyzadujici
ochranu pted hlukem. V ptipadé objektu vyzadujiciho ochranu pied hlukem, ktery nebrani leteckému
provozu ani neohrozuje jeho bezpeénost, je souhlas Utadu dile podminén souhlasnym zavaznym
stanoviskem mistné piislusného dotéeného organu na useku ochrany vetejného zdravi.
Podle ustanoveni § 37 odst. 1 zakona o civilnim letectvi projedna Utad navrh opatieni obecné povahy
ke ztizeni ochrannych pasem s mistné€ ptislusSnym orgdnem tizemniho planovani
Za ucelem projednani ndvrhu opatieni obecné povahy podle ustanoveni § 37 odst. 1 zdkona o civilnim
letectvi Utad oslovil dotéeny organ izemniho planovani, na jejichz izemi ma byt zamér uskute¢nén a
to:
- Méstsky tuad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, izemniho planovani a investic
apozadal tento organ o projednani navrhu opatieni obecné povahy, a to ve lhiité 15 dnii ode dne doruceni
zadosti o projednani, kdyz spolu s Zadosti o projednani byl dotéenym orgdniim zaslan i samotny navrh
opatieni obecné povahy véetné grafickych piiloh. K navrhu opatieni obecné povahy se vyjadiil vyse
uvedeny dotceny organ nasledovné:
- Méstsky ufad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, izemniho planovani a investic — Utad do
vydani navrhu opatieni neobdrZel od osloveného organu vyjadieni
Z¥izeni ochrannych pasem leteckych staveb, mezi které patii i letisté Sumperk, vyplyva z pozadavku
ustanoveni § 37 zakona o civilnim letectvi; minimalni parametry jednotlivych druhii ochrannych pasem
vazané na stavajici drahovy systém letisté, zejména pak na kodové ¢islo drahy urcené pro vzlety a
pfistavani letadel a na jeji provozni statut, jsou jednoznacné stanoveny v hlavé 11 leteckého predpisu
L14. Od téchto parametrt se nelze odchylit.
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Zavaznost leteckého piedpisu L14 vyplyvé ze skutecnosti, ze Ceska republika podepsala mezinarodni
smlouvu ,,Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (téz znama jako ,,Chicagska umluva*) ze dne
7. prosince 1944 a tato smlouva se publikaci ve Sbirce zakonil pod ¢. 147/1947 Sb. stala soucasti
pravniho #adu Ceské republiky. K této mezinarodni imluvé je pfipojeno 19 piiloh, tzv. annexii, v fadé
Annex 1 az Annex 19, v Ceské republice publikovanych jako letecké predpisy L1 az L19. Tyto piedpisy
definuji mezinarodni standardy civilniho leteckého provozu a jsou pro staty, které k Umluvé o
mezindrodnim civilnim letectvi ptistoupily, zdvazné. Letecky piedpis L14 byl zvefejnén Ministerstvem
dopravy CR pod &.j. 641/2009-220-SP/4 (aktualni znéni ze dne 12. srpna 2021).

Zavaznost leteckych ptedpist, tedy i predpisu L14, je podpofena ustanovenimi § 96 a § 102 zdkona o
civilnim letectvi. Jedna se o zavazné letecké piedpisy, které jsou v souladu s mezinarodnimi smlouvami,
které jsou souéasti pravniho fadu Ceské republiky a jsou vydavany Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi (ICAO), a to ve znéni pfijatém Ceskou republikou.

Ztizeni ochrannych pasem letist’ obecné je jednim ze zékladnich pozadavkid bezpecnosti civilniho i
vojenského leteckého provozu, pficemz bezpecnost leteckého provozu je zcela nepochybné vefejnym
zajmem.

Ze shora uvedenych skuteCnosti a divodu vyplyva, Ze navrhu opatfeni obecné povahy ke ziizeni
ochrannych pasem leti§té Sumperk ve smyslu a podle pozadavki ustanoveni § 37 odst. 1 zikona
0 civilnim letectvi a ustanoveni § 172 odst. 1 spravniho fadu je nezbytné vyhovét, jelikoz parametry
ochranného padsma nemohou byt stanoveny odchylné od pozadavka leteckého ptedpisu L14 Letiste,
kterymi je Utad pravné vazan.

Vypotadanim pisemnych pfipominek k navrhu opateni obecné povahy doruéenych Utadu ve lhité
30 dnt ode dne jeho zveiejnéni se bude zabyvat ¢lanek IIT opatieni obecné povahy.

Rozhodnutim o pisemnych namitkach k navrhu opatfeni obecné povahy doruéenych Utadu ve lhiitd
30 dnti od jeho zvetejnéni a jejich odivodnénim se bude zabyvat ¢lanek IV opatieni obecné povahy.

Clanek ITI.
Vyhodnoceni pripominek
Bude doplnéno.

Ve smyslu ustanoveni § 172 odst. 4 spravniho radu se k tomuto navrhu opatreni obecné povahy miize
kdokoli, jehoz prava, povinnosti nebo zdjmy mohou byt opatienim obecné povahy primo dotceny,
uplatnit u spravniho orgdanu pisemné pripominky ve lhiite 30 dmi od jeho vyveseni. Spravni organ je
povinen se pripominkami zabyvat jako podkladem pro opatieni obecné povahy a vyporadat se s nimi v
jeho odivodnéni.

Clanek IV.
Rozhodnuti o namitkach a jejich odiivodnéni
Bude doplneno.

Ve smyslu ustanoveni § 172 odst. 5 spravniho radu viastnici nemovitosti, jejichz prava, povinnosti nebo
zdjmy souvisejici s vykonem viastnického prava mohou byt opatienim obecné povahy primo dotceny,
nebo urci-li tak spravni organ, i jiné osoby, jejichz opravnéné zdajmy mohou byt opatrenim obecné
povahy primo dotceny, mohou podat proti navrhu opatreni obecné povahy pisemné oditvodnéné namitky
ke spravnimu organu ve lhité 30 dmi ode dne jeho zverejnéni. Zmeskani vkonu nelze prominout. O
namitkdach rozhoduje spravni organ, ktery opatieni obecné povahy vydava.

Jestlize by vyrizeni namitky vedlo k reSeni, které primo ovlivni opravnéné zajmy nékteré osoby jinym
zpuisobem nez navrh opatieni obecné povahy, a neni-li zména zjevné téz v jeji prospech, zjisti spravni
organ jeji stanovisko. Rozhodnuti o namitkach, které musi obsahovat viastni oditvodnéni, se uvede jako
soucdst odiivodnéni opatreni obecné povahy (§ 173 odst. 1 spravniho radu). Proti rozhodnuti se nelze
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odvolat ani podat rozklad. Zména nebo zruseni pravomocného rozhodnuti o namitkach muze byt
divodem zmény opatreni obecné povahy.

Clanek V.
Pouceni

e Ve smyslu ustanoveni § 172 odst. 4 spravniho fadu se k tomuto navrhu opatfeni obecné povahy
muze kdokoli, jehoz prava, povinnosti nebo zajmy mohou byt opatfenim obecné povahy pfimo
dotceny, uplatnit u spravniho organu pisemné ptipominky ve lhtit€ 30 dnti od jeho vyvéseni. Spravni
organ je povinen se pfipominkami zabyvat jako podkladem pro opatteni obecné povahy a vypotadat
se s nimi v jeho odivodnéni.

e Podle ustanoveni § 172 odst. 5 spravniho fadu vlastnici nemovitosti, jejichz prava, povinnosti nebo
zajmy souvisejici s vykonem vlastnického prava mohou byt opatfenim obecné povahy pifimo
dotceny, nebo urci-li tak spravni organ, i jiné osoby, jejichZ opravnéné zajmy mohou byt opatfenim
obecné povahy piimo dotéeny, mohou podat proti navrhu opatieni obecné povahy pisemné
odivodnéné namitky ke spravnimu organu ve lhtit€ 30 dnit ode dne jeho zvefejnéni. Zmeskani ukonu
nelze prominout. O namitkdch rozhoduje spravni organ, ktery opatieni obecné povahy vydava.
Jestlize by vyfizeni namitky vedlo k feSeni, které ptimo ovlivni opravnéné zajmy nékteré osoby
jinym zptsobem nez navrh opatfeni obecné povahy, a neni-li zména zjevné té€z v jeji prospech, zjisti
spravni organ jeji stanovisko. Rozhodnuti o ndmitkach, které musi obsahovat vlastni odiivodnéni,
se uvede jako soucast odiivodnéni opatieni obecné povahy (§ 173 odst. 1 spravniho fadu). Proti
rozhodnuti se nelze odvolat ani podat rozklad. Zména nebo zruSeni pravomocného rozhodnuti o
namitkach miize byt divodem zmény opatfeni obecné povahy.

e Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 mize do opatieni obecné povahy a jeho odtivodnéni kazdy
nahlédnout u spravniho organu, ktery opatfeni obecné povahy vydal.

e Podle ustanoveni § 173 odst. 2 spravniho fadu nelze proti opatfeni obecné povahy podat opravny
prostiedek.

e Ve smyslu ustanoveni § 174 odst. 2 spravniho tadu lze soulad opatfeni obecné povahy s pravnimi
ptredpisy posoudit v ptezkumném fizeni. Usneseni o zahajeni pfezkumného fizeni lze vydat do 3 let
od ucinnosti opatteni. U€inky rozhodnuti v pfezkumném tizeni nastavaji ode dne jeho pravni moci.

Clanek VI.
Uc¢innost

Ve smyslu ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho fadu nabyva opatieni obecné povahy u¢innosti patnactym
dnem po dni vyvéSeni vefejné vyhlasky. Doba platnosti ochrannych pasem je spojena s existenci letecké
stavby nebo realizovaného zatizeni, jejich platnost nelze jinak omezit.
Dle ustanoveni § 173 odst. 1 spravniho fadu nabyva opatfeni obecné povahy G¢innosti patnactym dnem
po dni vyvéseni vefejné vyhlasky.
Nabytim tucinnosti tohoto opatfeni obecné povahy zanikaji pfedchozi ochranna pasma zfizena kolem
leti§té Sumperk podle ustanoveni § 37 odst. 1 zikona o civilnim letectvi nebo dle pravni Gipravy G¢inné
do 1. ledna 2010, nebot’ i tato ochranna pasma se povazuji dle ustanoveni v ¢l. II. odst. 6 zakona
¢. 301/2009 Sb., kterym byla provedena, kromé dalsich, i zména zakona o civilnim letectvi (dale jen
»hovela®), za ochranna pasma ziizena opatfenim obecné povahy podle § 37 odst. 1 zdkona o civilnim
letectvi ve znéni u¢inném ode dne nabyti uc¢innosti novely.

Seznam pfiloh:
1) B1 - Ochranna pasma.pdf
2) B2 — Ochranna pasma a vyskové prekazky.pdf
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3) B3 - OP omitologické.pdf
4) B4 — OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN.pdf
5) C1 - Tabulka zamétenych bodu.pdf

Kompletni dokumentace je k nahlédnuti na Utadu pro civilni letectvi, leteckém stavebnim ufadu.

Ing. Jifi Kiiz otisk ufedniho razitka
ufedné povéerena osoba
Letecky stavebni ufad

Vyvéseno dne: 2.2.2022
Svéseno dne: 17. 2. 2022
ObdrZi:

Provozovatel:

Aeroklub Sumperk z. s. (IDDS xvtsrx2)
Ostatni (vefejnou vyhlaskou vyvéSenim na tiredni desce po dobu 15 dnii):

Organy tizemniho plinovani:
e Méstsky ufad Sumperk, Odbor strategického rozvoje, izemniho planovani a investic

(IDDS 8bgb4gk)

Zrizovatel: 5
Utad pro civilni letectvi CR (IDDS v8gaaz5)

Dotcena mésta a obce:

Obec Dolni Studénky (IDDS rrzb73k)
Obec Hrabésice (IDDS zupazd4)
Obec Hrabisin (IDDS i85bkvp)

Obec Novy Malin (IDDS th6bycj)
Obec Rapotin (IDDS nk3bjc2)

Mésto Sumperk (IDDS 8bqgb4gk)
Obec Vikytovice (IDDS fvybvy6)
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